CDU

NACHHALTIGE MOBILITAT
AUF AUGENHOHE -

DAS CDU-VERKEHRSKONZEPT

FURKIEL




O 00 N O u o W N

W W W W W W W W NN NNNNNNDNNDNPRPRRPR R R R R B B p
N OO R W N R O O 00N O WN PRP O W 0 N OO B M W N R O

Nachhaltige Mobilitdt auf Augenh6he — das CDU-Verkehrskonzept fiir Kiel
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Praambel

Die CDU Kiel befiirwortet ein neues zukunftsfahiges und nachhaltiges Verkehrs- und
Mobilitdtskonzept fiir unsere Stadt. Dabei steht fiir uns der Interessenausgleich und ein
gleichberechtigtes  Miteinander  aller  Verkehrsteilnehmer im  Vordergrund unserer
Neukonzeptionierung einer klimafreundlichen urbanen Mobilitdt in Kiel.

Kiel ist eine wachsende Stadt. Die Bevélkerung, das Verkehrsaufkommen und die Anzahl der
Verkehrsteilnehmer nehmen stetig zu. Gleichzeitig ist die Verkehrsflache jedoch begrenzt. Dieser
Umstand macht es notwendig, neue Wegen fiir die Mobilitdt der Zukunft in unserer Stadt zu gehen.
Weiterhin muss die zukiinftige Mobilitdt vor dem Hintergrund des Klimawandels und der
Umweltverschmutzung klar auf eine Reduzierung von Treibhausgasen und Emissionen ausgerichtet
sein. Deswegen setzen wir auf nachhaltige und klimaschonende Fortbewegungsformen. Die
Verkehrsflache in Kiel muss kiinftig so aufgeteilt werden, dass die Mobilitatsbediirfnisse der
Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt erfiillt werden kénnen. Fiir uns stellen daher weder das friihere
Paradigma der "autogerechten Stadt" noch das Konzept einer weitgehenden Verbannung des Pkw-
Verkehrs Modelle fiir eine Verkehrsplanung der Zukunft dar.

Wir erkennen an, dass Menschen verschiedene Bediirfnisse an die Mobilitdt haben. Insbesondere ist
es uns wichtig, die Teilhabe aller sozialen Gruppen und auch aller Altersgruppen an der Mobilitdt in
Kiel sicherzustellen. Kiinftige Mobilitdt muss barrierefrei gedacht werden und die Interessen von
Menschen mit Behinderung missen stdrker bedacht werden.

Die Mobilitdt der Zukunft in Kiel muss daher:

o ein Miteinander aller Verkehrsarten auf Augenhdhe ermoglichen,

o zum Erreichen der Klimaziele beitragen, wie z.B. durch die Reduzierung von Emissionen
und Treibhausgasen,

o die Interessen aller Verkehrsteilnehmer beriicksichtigen,

. die Teilhabe aller sozialen und Altersgruppen an der stadtischen Mobilitdt

sicherstellen,
schnelle und kostengiinstige Verbindungen in der Stadt und mit dem Umland.

Dabei wollen wir alle Verkehrsteilnehmer mitnehmen und Zielkonflikte zwischen OPNV,
motorisiertem Individualverkehr, Rad- und FulRverkehr moglichst gering halten. Der motorisierte
Individualverkehr wird dabei neben anderen Formen der Mobilitdt auch in Zukunft fir uns eine
wichtige Rolle fiir die Mobilitdt der Kielerinnen und Kieler spielen.

Wir sind gegen lberbordende Verbote, sondern wollen das Ziel einer Mobilitatswende durch die
Erhéhung der Attraktivitdt sauberer und innovativer Verkehrsangebote und eine Verbesserung des
Verkehrsflusses erreichen.

Dazu gehort fiir uns unter anderem:

. ein komfortabler, emissionsarmer und kostengtinstiger OPNV, der sich durch eine hohe
Taktfrequenz und verbesserte Querverbindungen auszeichnen sollte,

o eine Verstetigung der Stirkung des Rad- und FuRverkehrs im gesamten Stadtgebiet
(West- und Ostufer),

° eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt, auch durch den Individualverkehr, fiir den
gentigend Parkraum vorgehalten werden muss,

o eine engere Vernetzung verschiedener Verkehrsarten, z.B. durch den Ausbau von
Mobilitdtsstationen und intelligenter Verkehrsleitplanung,

o der Ausbau leistungsfahiger Verkehrsachsen zur Verbesserung der Umlandanbindung

und zur reibungslosen Abwicklung der Verkehrsstréme,
2
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. die Weiterentwicklung innovativer und klimaneutraler Konzepte (E- und
Wasserstoffmobilitat, Sharing-Modelle etc.),

. barrierefreier Ausbau von Rad- und FuRwegen sowie aller Einrichtungen des OPNV,

o eine gerechtere Verteilung der Verkehrsflachen auf die unterschiedlichen Verkehrstrager
und

o den konsequenten Einsatz von smarten Lésungen und den Chancen der Digitalisierung.

Wir setzen dabei auf die Forderung aller Verkehrsarten auf ihren eigenen Trassen. "shared-space"-
Konzepte halten wir nicht fiir zielfihrend. Indem beim shared-space alle Verkehrsteilnehmer dazu
gedrangt werden, sich eine Verkehrsflache zu teilen, bremsen sie sich gegenseitig aus; der Verkehr
wird dadurch erheblich langsamer (auch fiir Radfahrer und FuBgdnger). Schwachere
Verkehrsteilnehmer geraten durch shared-space in eine Situation zunehmender Unsicherheit. Die
Verkehrsteilnehmer behindern sich gegenseitig, unnotige Konflikte werden provoziert und die
Unsicherheit steigt. Deswegen wollen wir als CDU, da wo es moglich ist, eigene Trassen fiir die
jeweiligen Verkehrstrager. Das ldsst den Verkehr zligig und sicher flieRen. Jeder Verkehrsteilnehmer
kommt auf seine Kosten und kann sich sicher und ungehindert und ziigig zu seinem Ziel
fortbewegen. Natiirlich ldsst der Stadtraum nicht tiberall getrennte Trassen zu. Dann muss die
Verkehrsflache natirlich durch die Verkehrsteilnehmer geteilt werden.

Verkehrsinfrastruktur neu ordnen

Ein optimal ausgestalteter 6ffentlicher Verkehrsraum sollte jeweils in ausreichender Breite je einen
FuRweg, einen Radweg, Parkplitze fiir Pkw- und Lieferverkehr, eine Spur fiir den OPNV und eine
Spur fiir den Lkw- und Pkw-Verkehr haben.

Wo dies rdumlich wegen Hauserfluchten, Vorgarten und Privateigentum nicht moglich ist, sollte es

o Einbahnstraenregelungen oder

o Parkplatzerhaltung zumindest auf einer Seite und

o ggf. Radwege nur auf einer Seite und dann in beide Richtungen befahrbar geben.

o FuRgénger, Radfahrer und der OPNV miissen dabei auf jeden Fall ausreichend

beriicksichtigt werden.

Beispiel fiir eine EinbahnstraBenregelung kénnte die untere Feldstrale/Holtenauer Strale sein, weil
anders keine ausreichenden Breiten fiir FuR- und Radverkehr und fiir einen OPNV auf eigener Trasse
moglich sind.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Ein neues OPNV-System fiir Kiel

Kiel braucht einen leistungsfahigen und kostengiinstigen OPNV. Der derzeitige, von Omnibussen
getragene, offentliche Nahverkehr in Kiel reicht fiir eine moderne Grofstadt nicht mehr aus: Die
Busverbindungen in Kiel sind zu langsam und zu teuer. Bei einem gréReren Fahrgastaufkommen sind
die Busse schnell tiberfillt und kdnnen die Fahrgdste nicht ausreichend aufnehmen; auRerdem
neigen die Busse zu einer groRen Verspatungsanfilligkeit. Mit dem jetzigen OPNV-System wird es
in Kiel daher nicht gelingen, den OPNV-Anteil im Modal-Split von 10% auf 17% zu erh&hen.

Besonders auf den stark frequentieren zentralen Achsen haben die Busse der KVG ihre
Leistungsgrenze erreicht. Insbesondere zwischen dem Hauptbahnhof und der Universitdt (und
weiter nach Suchsdorf), auf der Holtenauer Strale bis in die Wik (zum Holsteinstadion), nach
Mettenhof, nach Elmschenhagen und entlang der Forde nach Dietrichsdorf brauchen wir ein
leistungsfahigeres OPNV-System!
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Um mehr Menschen dazu zu bewegen, auf ein Auto zu verzichten, ist es wichtig, dass sich die
Menschen auf den OPNV verlassen kénnen. Daher ist einerseits Piinktlichkeit sehr wichtig, aber es
missen auch Losungen fiir Ausnahmesituationen gefunden werden. So gibt es auch in Zeiten von
Corona (plétzlich nur Wochenendtaktung) und Streik Menschen, die auf den OPNV angewiesen sind
und sich drauf verlassen miissen, ihr Ziel, z.B. die Arbeit, punktlich erreichen zu kénnen.

Ein attraktiver OPNV sollte folgende Punkte erfiillen:

. hohe Taktfrequenz (auch an Wochenenden und auRerhalb der Kernzeiten),

o unabhdngig von anderen Verkehren sein und dafiir auf eigener Trasse gefiihrt werden,

. Piinktlichkeit,

o witterungsgeschiitzte Haltepunkte,

o ausreichende Transportkapazitat (auch geniigend Sitzpldtze),

o keine zu langen Fahrzeiten,

o Fahrrad- und Kinderwagenmitnahme ermdoglichen,

° ausreichend Pldtze fir Menschen mit Behinderung (Rollstuhlfahrer usw.) und

Mobilitdtseinschrankung vorhalten,
. kostenglinstige Tickets (Einzelfahrten, Zeittickets),

. unser Ziel ist es, mittelfristig ein Ticket zu schaffen, das fiir 1€ den ganzen Tag hindurch
die Fahrt erlaubt (1-Euro-Ticket).
BRT oder Tram?

Wir wollen ein OPNV-System, das auch den Kieler Stiden und vor allem die Stadtteile nérdlich des
Kanals und die Gemeinden jenseits der Schwentine erreichen kann! Bei einer Tram besteht die
Gefahr, dass einige Teile Kiels von einem modernen, neuen System abgeschnitten werden.

Die Investitionskosten fiir ein BRT-System sind deutlich niedriger als fiir eine Tram. Allerdings
fordert der Bund bislang noch keine BRT-Systeme. Die langfristigen Betriebskosen sind fiir eine Tram
geringer, weil die Fahrzeuge eine hdhere Kapazitdt haben und weniger personalintensiv sind.
Allerdings erscheint die Bauzeit fir eine Tram ldnger. Es mussen Schienen verlegt werden, der
Untergrund muss tiefgriindiger aufgegraben werden und dadurch auch in vielen StraBenabschnitten
der Streckenverlauf der Kanalisation gedndert werden. Wie eine Tram den Nord-Ostsee-Kanal
tberwinden soll, ist noch unklar, weil die Briicken nicht fiir eine Belastung durch ein Tramsystem
ausgelegt sind. BRT-Systeme sind hingegen noch relativ neu und in Deutschland bislang wenig
erprobt. Dennoch will die CDU Kiel fur ihre Entscheidung ob BRT-System oder Tram die
Trassenstudie der Landeshauptstand Kiel abwarten und dann gemeinsam mit den anderen Kieler
Parteien entscheiden, welches System das optimale fiir Kiel ist.

Streckenfiihrung

Fiir die Kieler CDU ist es wichtig, dass ein neues OPNV-System Kiel méglichst groRflichig abdecken
kann und auch das Kieler Umland erreicht. Wir wollen, dass méglichst viele Menschen von dem
neuen System profitieren konnen. Deshalb ist wichtig fiir uns, dass - so denn es irgendwie die
Moglichkeit gibt — von Anfang an auch die Stadtteile nérdlich des Kanals und der Kieler Stiden mit
angeschlossen werden und die Schwentine tiberwunden wird.

Bei der Streckenfiihrung ist Augenmall walten zu lassen. Bei Eingriffen in bestehende und
funktionierende Strallenziige kann eine langjdhrige Baustelle zu einer grofRen Belastung fir
Anwohner, Einzelhandel und Gewerbetreibende werden. Wir setzen daher auf Dialog.
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Busse

Die Fertigstellung eines neuen OPNV-Systems in Kiel wird wohl noch mindestens ein Jahrzehnt
dauern. So lange kénnen wir nicht warten, um den OPNV in Kiel zeitgemiR aufzustellen!

Kiel braucht eine flexiblere Streckenfiihrung hin zu einem modernen Bussystem! Fast alle Buslinien
tber den Hauptbahnhof zu fiihren und dann noch gleichzeitig dort abfahren zu lassen, ist veraltet.
Wir brauchen mehr Querverbindungen innerhalb der Stadt. Die Stadtteile missen besser
miteinander verbunden werden.

Ziel der Kieler CDU ist es, die Kieler Verkehrsgesellschaft (KVG) fit fur die digitale Zukunft zu
machen: Die KVG braucht eine eigene digitale Fahrplanauskunft. Die Weiterleitung zu NAH.SH ist
uniibersichtlich. Die KVG hat kein transparentes Online-Fahrkartensystem. Kunden werden an
NAH.SH verwiesen, wo sie sich Tickets selber ausdrucken kénnen. Das ist veraltet. Der Kieler OPNV
braucht ein modernes Fahrkartensystem mit digitalen Angeboten und bargeldloser Bezahlung.
AuBerdem eine einfache App, mit der man zigig zu Wasser, mit dem Bus und anderen
Verkehrsmitteln den schnellsten Weg an sein Ziel findet und Fahrkarten kaufen kann. Eine
ganzheitliche und smarte Losung erscheint fur uns als Kieler CDU hier das Beste zu sein.

Auf den HaupteinfallstraBen (auRer Autobahnen) Kiels sollen Schnellbusspuren auf eigener neuer
Trasse ergdnzt, erweitert und ausgebaut werden.

Die CDU Kiel mochte daher:

. einen leistungsfihigen und kostengiinstigen OPNV,

. einen neues und leistungsfihigeres hherwertiges OPNV-System als Tram oder BRT,

. bessere Punktlichkeit und hohe Taktfrequenz (auch an Wochenenden und aulRerhalb der
Kernzeiten),

. mehr Platze fiir Menschen mit Einschrankungen,

. Anbindung des Kieler Siidens, der Stadtteile nordlich des Kanals und der Gemeinden
jenseits der Schwentine an das neue héherwertige OPNV-System (Tram oder BRT),

. eine gemeinsame Entscheidung mit den anderen Kieler Parteien, welches neue
héherwertige OPNV-System (Tram oder BRT) das optimale fiir Kiel ist,

. mehr Querverbindungen fiir die Busse,

. bessere Vernetzung der Stadtteile,

. modernes Fahrkartensysteme und eine Mobilitdts-App,

. das 1-€-Ticket.

Veranstaltungsmobilitit

Mit dem Kauf einer Eintrittskarte fiir eine groRere Veranstaltung, wie etwa ein Konzert, ein
Sportereignis oder ein Stiick im Theater soll eine OPNV-Fahrkarte verbunden sein. Andere Stéidte
zeigen, wie so etwas geht. So wire der Anreiz mit dem OPNV zu einer Veranstaltung zu fahren héher.
Derzeit (vor Corona) kaufte man mit einem Holstein-Kiel-Ticket auch gleich das Busticket mit. Das
wollen wir auf weitere Events in Kiel ausweiten.

Griine Wartehauschen

Die CDU setzt sich dafiir ein, OPNN-Wartehduschen zu begriinen. So kénnen mitten in der Stadt
griine Inseln entstehen, die Schadstoffe und Klimagase binden, das Stadtklima verbessern und
Insekten einen Lebensraum bieten.
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Urbane Seilbahnen

Aufgrund der geographischen Situation Kiels und der bestehenden Bebauung versucht die Kieler
Verkehrsplanung in erster Linie die Nutzung bereits bestehende Verkehrswege zu optimieren. Vor
dem Hintergrund der auch zukiinftig zu erwartenden Bevélkerungszunahme in Kiel und der damit
verbundenen wahrscheinlichen weiteren Erhthung des Verkehrsaufkommens missen aus unserer
Sicht aber auch innovative Konzepte gepriift werden, um die Beférderung von Personen in Kiel
nachhaltig und effektiv zu gewahrleisten. Urbanen Seilbahnen werden bereits in mehreren Stadten
als Massentransportmittel eingesetzt, um tdglich zehntausende Menschen zu beférdern. Dieses
emissionsarme und umweltfreundliche Transportmittel bietet unter anderem den Vorteil, dass es
nicht an die bestehende Verkehrsinfrastruktur gebunden und damit einerseits nicht vom Verkehr
behindert wird, andererseits aber auch nicht zur weiteren Auslastung der Stralen beitragt.
Gleichzeitig kénnen natiirliche oder kiinstliche Hindernisse wie Wasserwege oder bestehende
StraRen leicht und vergleichsweise wirtschaftlich tiberquert werden. Ein moglicher Einsatz von
urbanen Seilbahnen in Kiel ist daher aus unserer Sicht ergebnisoffen zu prifen.

Schienenverkehr

Ein grolRer Teil des Kieler Verkehrsproblems spielt sich in Nord-Siid Richtung auf der B76 und in
Kombination mit der mangelhaften Anbindung bzw. Kapazitdt des Ostrings ab. Neben den taglichen
Staus und den dadurch entstehenden wirtschaftlichen Schaden ist die Menge an Kfz, die tber diese
Verbindungen verkehren, eine vollkommen unnétige Belastung fiir die Anwohner. Eine Entlastung
der StraRe mithilfe des bereits existierenden Schienennetzes ist derzeit jedoch nicht méglich, da z.
B. von Eckernférde/Gettorf mit der Bahn kommend tber Suchsdorf/Kronshagen/Citti-Park keine
direkte Verbindung Richtung Elmschenhagen/Schwentinental bzw. andersherum existiert, ohne
dabei einen vollkommen unnétigen und der Strecke jegliche Attraktivitdt nehmenden Umweg tiber
den Hauptbahnhof in Kauf zu nehmen. GleichermaRen ist es aus Westen kommend weder moglich,
Richtung Elmschenhagen noch Richtung Suchsdorf/Gettorf einen Zug zu nehmen. Kiel bleibt damit
weit hinter seinen Mdglichkeiten zuriick, die das Schienennetz eigentlich bieten wiirde, vor allem
unter dem Gesichtspunkt, dass die Gleise schon parallel laufen, aber lediglich die entsprechenden
Verbindungen der Gleisanlagen fehlen. Ein weiteres Problem ist die zu niedrige 30-Minuten-
Taktung, welche den Bahnverkehr gegeniiber dem Individualverkehr schlichtweg unattraktiv macht.
Daher wollen wir gemeinsam mit dem Land und der Bahn priifen, inwieweit es moglich ist, direkte
Ost-West-Verbindungen ohne Zwischenhalt am Hauptbahnhof einzufiihren und zu betreiben. Ziel
der Kieler CDU ist es, die Taktung im Zugverkehr weiter zu optimieren.

Ein positives Beispiel fiir den Zugverkehr ist die Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Kiel-
Schonberger Strand, welche weiter zu unterstiitzen ist.

Bei Planungen dirfen nicht nur die Verbindung zwischen den Bahnhofen betrachtet werden,
sondern auch die Weiterfahrt miissen beriicksichtigt werden. Z.B. bietet der Bahnhof in Suchsdorf
trotz der Nahe zur Universitdt keine Busverbindung dorthin.

Um eine realistische Entlastung der B76 und des Ostrings zu ermdglichen sowie die duferen
Stadtteile von Kiel und die umliegenden Gemeinden besser anzubinden, miissen das bestehende
Schienennetz und die darauf fahrenden Bahnlinien daher intelligent erweitert werden. Hinsichtlich
einer moglichen Erweiterung muss von Anfang an immer auch die Anschlussfahigkeit an ein neues
hochwertiges OPNV-System mitgedacht werden.
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Fahrradverkehr

Radverkehr ist umweltschonend, kostengiinstig, verbraucht wenig Raum, ist gesund und steigert
nachweislich die Lebensqualitat.

Um den Fahrradverkehr in Kiel noch weiter zu stirken, ist fiir uns als Kieler CDU klar, dass auch alle
duBeren Stadtteile und die Umlandkommunen schnellstmoglich durch attraktive Radschnellwege
(vgl. Veloroute 10) mit dem Stadtzentrum verbunden werden miissen. Diese Radschnellwege bzw.
Premiumrouten miissen nach einheitlichen Qualitdtsnormen in angemessener Breite hergestellt
werden! Ziel muss auch sein, von angrenzenden Gemeinden und Stadten nachdriicklich eine
Kooperation einzufordern, damit eine moderne Fahrradinfrastruktur nicht an der Kieler Stadtgrenze
endet. Da sich der FuBverkehr an dhnlichen Bedirfnissen wie der Radverkehr orientiert sowie um
Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern zu vermeiden, fordern wir an Radschnellwegen
moglichst einen durchgdngig begleitenden FulRweg.

Auch in den innerstadtischen Quartieren muss die Fahrradinfrastruktur weiter verbessert werden.
Wir setzen uns fir den fortgesetzten Ausbau ein. Dabei sind insbesondere Ampelphasen fir
Radfahrer in Abstimmung mit dem motorisierten Individualverkehr zu priifen und zu optimieren. Die
teils untbersichtlichen innerstddtischen Velorouten brauchen klare Standards und sichtbare
Markierungen. Auf einige Menschen wirken Fahrradspuren direkt neben dem fahrenden
motorisierten Verkehr abschreckend und vermindern das subjektive Sicherheitsgefiihl. Besonders
bei Kindern und Senioren besteht oft das Beduirfnis nach rdaumlich von der Fahrbahn getrennten
Fahrradwegen. Dazu fordern wir, dass wo es moglich ist, die rdumlich getrennten Fahrradwege an
die Normen des Jahres 2020 angepasst und nicht einfach auf die Strale verlegt werden. Dies hilft
auch, um die Gefahren zu vermeiden, die beim fortlaufenden Ein- und Ausparken von Autos fir
Fahrradfahrer entstehen. Grundsatzlich fordern wir eine konsequente Rechtsdurchsetzung, um
Parken in der zweiten Reihe und insbesondere auf Fahrradstreifen zu unterbinden. Dies gilt z.B. fiir
groRBe Paketdienstleister, die in die Pflicht genommen werden mussen, ihre Konzepte an die
ortlichen Gegebenheiten anzupassen.

Auf dem Ostufer fehlt bisher ein Ausbau der Fahrradinfrastruktur in vergleichbarer Quantitat und
Qualitat. Das wollen wir dndern und den Fahrradverkehr dort besser ausbauen. Besonders eine
stufenlose und direkte Route vom Vinetaplatz bis zum Hauptbahnhof ist dringend geboten, die auch
langfristig einen Ersatz der ,Gaardener Briicke* zugunsten eines breiten Neubaus notwendig macht.
Allgemein muss das Kieler Ostufer schleunigst gute Velorouten und FahrradstraRen bekommen. Im
Gegensatz zum Westufer ist die Fahrradinfrastruktur hier immer noch ungenuigend.

Seit Anfang 2020 ist es in der StVO moglich ,,Rechts abbiegen fiir Radfahrer frei“ einzurichten, was
gemeinhin als Griinpfeil bezeichnet wird. Somit kann das Rechtsabbiegen fiir Fahrradfahrer
vereinfacht werden, wovon besonders der Verkehrsfluss profitiert, da beim Rechtsabbiegen der
PKW-Verkehr ohnehin nicht tangiert wird. Aulerdem steigt die Verkehrssicherheit. Wir fordern die
Ausweisung von Griinpfeilen in Kiel, mit denen auch eine Anpassung an die Lebenswirklichkeit
stattfindet.

Viele Kieler fahren jeden Tag mit dem Fahrrad, dem OPNV oder gehen zu FuR zur Arbeit. Ein oft
genannter Grund dafiir, trotzdem ein Auto zu unterhalten, ist z.B. der sperrige Wocheneinkauf. Um
dies auch mit dem Fahrrad zu erméglichen, wollen wir die Integration von Lastenfahrradern in die
Plattform der ,Sprottenflotte“, um diese dort niederschwellig ausleihen zu kénnen. Die Kiel-Region-
GmbH sollte ermuntert werden, die "Sprottenflotte” auch noch starker auf die Umlandgemeinden
zu erweitern. Mittelfristig wollen wir die Sprottenflotte durch Kinderfahrrader und Kindersitze
erganzen.
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Um die Attraktivitat von Fahrradfahren weiter zu steigern, setzten wir uns dafiir ein, dass an
verschiedenen Orten in Kiel frei zugédngliche kleine Reparaturstationen fiir Fahrrader mit Werkzeug
und Luftpumpe aufgestellt werden.

Die CDU Kiel fordert:

. die zeitnahe Anbindung aller Stadtteile und des Umlands mit Radschnellwegen,

. Radschnellwege moglichst mit begleitenden FuRwegen,

. klare Standards und Markierungen fiir bestehende innenstddtische Velorouten,

. raumlich getrennte Radwege an stark befahrenen Stralen in ausreichender Breite,

o optimierte Ampelphasen fur Radfahrer in Abstimmung mit dem motorisierten
Individualverkehr,

. einen maRgeblichen Ausbau der Radfahrinfrastruktur auf dem Ostufer,

. einen stufenlosen und direkten Radschnellweg vom Vinetaplatz zum Hauptbahnhof,

. das Ermoglichen von ,,Rechts abbiegen fiir Radfahrer frei“ in Kiel,

o eine konsequente Rechtsdurchsetzung bei Parken in der zweiten Reihe,

. die Entscheidungskompetenz der Kommunen bei der Ausweisung von Tempo 30,

. die Aufstellung von frei zuganglichen Reparaturstationen fiir Fahrrader,

. die Integration von Lastenfahrradern und sicheren Kindersitzen in die ,,Sprottenflotte®.

Velorouten & Premiumradrouten

Radschnellwege oder wie wir in Kiel sagen "Premiumrouten” entlasten die Kieler StraRen: Wer Lust
aufs Fahrradfahren hat und den Weg zur Arbeit mit dem Rad erledigen kann, der stellt sich
vermutlich nicht mehr ans morgendliche Stauende, wenn er den gleichen Weg in der gleichen Zeit
auch angenehm und sicher auf dem neuen Radschnellweg erledigen kann.

Momentan sind schnelle und sichere Radweg noch ein Privileg des Westufers. Auf dem Ostufer fehlt
ein Ausbau der Fahrradinfrastruktur in vergleichbarer Quantitat und Qualitat. Das wollen wir andern
und den Fahrradverkehr auf dem Ostufer besser ausbauen.

Bisher hat Kiel pro Radfahrer rund 7,00 EUR an jahrlichen Investitionen getdtigt. Die jahrlichen
Investitionen pro PKW betrugen rund 70,00 EUR. Daraus geht auch hervor: MIV ist fiir eine
Kommune um einiges teurer als Fahrrad und FuRverkehr. Wir wollen fortan die Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur ausgeglichener auf alle Verkehrstréager verteilen.

Der Masterplan Mobilitdit und der Green City Plan sehen die massive Verbesserung der
Radinfrastruktur, z.B. durch die Schaffung von Radschnellwegen (Premiumrouten) vor. Jedoch ist
bereits jetzt absehbar, dass sich Planung und Bau verzégern. Daher méchten wir

. die Planungen nicht mehr dem Vorrang des reibungslosen Autoverkehrs untergeordnet
werden (also Radverkehr nur dort, wo Autoverkehr nicht beschrankt wird),
. dass verschiedenen Amter den Radverkehr mitdenken und -planen und sich besser
abstimmen,
J einheitliche Standards fiir eine zeitgemale Radverkehrsplanung sicherstellen.
FuBverkehr

FuRwege missen so breit sein, dass sich Rollstuhl- und Rollatorfahrer, auch Eltern, GroReltern und
Betreuer mit Kinderwagen und Fahrrad fahrende Kinder bis 8 bzw. 10 Jahre problemlos begegnen
kénnen. Parkende Kfz diirfen diesen Raum nicht einschranken. Mehr Kontrolle — etwa durch den
Kommunalen Ordnungsdienst — ware angezeigt.

Radfahrer, die nicht unter die ,Kinderregelung“ fallen, diirfen Gehwege nicht benutzen. Auch hier
ware mehr Kontrolle angezeigt und auch eine bessere Information der Radfahrer.
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An StraBeneinmiindungen und StraBenkreuzungen miissen die Uberwege fiir Rollstuhlfahrer und
Fahrrad fahrende Kinder bis 8 bzw. 10 Jahre auf 0 cm abgesenkt sein, fiir Blinde aufgrund
Europdischer Richtlinie auf 5 cm. Fiir blinde und schwer sehbehinderte Menschen miissen die
vorgeschriebenen Leitstreifen vorhanden sein. Poller zur Vermeidung von Falschparken im
Einmiindungs- und Kreuzungsbereich sind gefahrliche Hindernisse fiir diese Menschen und sollten,
so denn es moglich ist, ggf. entfernt werden.

Auf vielen FuBwegen gibt es Stolperfallen, entweder durch Witterungseinfliisse oder durch schlecht
ausgefiihrte Stralenreparaturbaumallnahmen. Daher sollten die FuRwege &hnlich wie StraRen
verstdrkt kontrolliert und ausgebessert werden.

Die StraRenbeleuchtung, soweit sie neu gestaltet wurde, bietet eine bessere Sicherheit. Es gibt aber
immer noch Beleuchtungskérper, die sich inzwischen im Baumgriin befinden oder StraRen statt
Gehwege beleuchten. Auch gibt es Stralenbeleuchtungen, die auf einer StraRenseite verlaufen, auf
der es gar keinen Gehweg gibt. Eine moderne Straenbeleuchtung sollte besonders den
schwdchsten Verkehrsteilnehmern dienen und daher ein besonderes Augenmerk auf FuBganger und
Fahrradfahrer haben. Neben Neugestaltungen muss auch eine entsprechende Pflege gewahrleistet
werden.

Im Einmiindungs- und Kreuzungsbereich darf in einer geraden Verldngerung jedes Kurvenbeginns
zur StralBenmitte im rechten Winkel iber 5 m, im Zusammenhang mit Radwegen neuerdings 8 m
kein Kfz abgestellt werden. Dies misste konsequent geahndet werden, weil dieses Fehlverhalten fiir
alle Verkehrsteilnehmer eine permanente Gefahrenquelle darstellt (siehe jéhrlicher
Verkehrssicherheitsbericht der LH Kiel). Deshalb méchte die CDU Kiel mehr Kontrollen und eine
Starkung des Kommunalen Ordnungsdienstes.

Fiir FuRginger sind Querungshilfen eine wesentliche Hilfe zum Uberqueren von viel befahrenen
und/oder breiten Stralen. Wir mochten Zebrastreifen (mit vorherigen
Geschwindigkeitsbeschrankungen), Verkehrsinseln und Ampelanlagen (mit Behinderten-
Hérsignalen), die so geschaltet sind, dass ein Uberqueren fiir alle Verkehrsteilnehmer gefahrlos
méglich ist und bei den Uberquerenden nicht Panik verursacht, weil die FuRgénger-Ampel zu friih
auf ,Rot“ schaltet. Dagegen stehende Regelungen zum Mindestverkehrsaufkommen miissen im
Interesse der Verkehrssicherheit fiir alle Beteiligten verdandert bzw. aufgehoben werden.

Nicht nur, aber auch besonders fiir Senioren und fiir Menschen mit Behinderung ist es von
Bedeutung, ausreichend o6ffentliche Toiletten zur Verfiigung zu haben und Ruhebédnke (nicht unter
Bdumen), die eine Pause auf dem Weg zum oder vom Einkaufen oder ,Spaziergang“ ermoglichen.
Hier ist es besonders wichtig, dass die Zustdndigkeit bei der LH Kiel endlich in eine Hand gelegt
werden.

Die CDU Kiel fordert:

o eine nachhaltige Kontrolle zugunsten des Freihaltens der Gehwege durch den
kommunalen Ordnungsdienst und die Verkehrsaufsicht der Stadt,
o das System zur Erkennung von Schdden an Ful3- und Radwegen und dessen Behebung

muss optimiert werden,

o die durchgdngige Beleuchtung der FuR- und Radwege,

o mehr behinderten- und seniorengerechte Ruhebdnke nach Muster einiger Kurorte in
Schleswig-Holstein errichten und pflegen in Bereichen, die von FulRgdngern vielgenutzt
werden, und das in zentraler Zustandigkeit (Grunflaichenamt),

o sich wiederholende Aktionen der Stadt, der Polizei und der von der Stadt bestellten
Beirdte zur Verkehrssicherheit zwischen Fullgdangern und Radfahrern an
StraBenquerungen und -einmiindungen (mit und ohne Ampel) am Beispiel der Aktionen

9
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zwischen Tiefbauamt, Polizei und Beirat fiir Seniorinnen und Senioren, wo Radfahrer auf
nicht korrektes Verhalten hingewiesen werden,

° mehr 6ffentliche Toiletten schaffen und/oder das Instrument der "netten Toilette" in
Gastronomien und Geschiften erweitern, die lange Offnungszeiten gewéhrleisten.

PKW- und motorisierter Individualverkehr

Einleitung

Bei allen Zielen zur Steigerung von OPNV sowie des FuR- und Radverkehrs bleibt der motorisierte
Individualverkehr eine Saule des aktuellen und kiinftigen Verkehrsmix. Personenkraftwagen werden
auch in der Zukunft ein Teil des Verkehrsmix‘ in Kiel sein. Hierbei sind die Herausforderungen in
einem partnerschaftlichen Umfeld zu suchen.

Natiirlich belastet auch der motorisierte Individualverkehr in Kiel das Klima. Unser Ziel ist es daher,
dass er zligig flieBen kann. Denn es belastet die Umwelt unnétig, wenn tausende Fahrzeuge
tagtaglich im Stau stehen und dabei nutzlos Abgas emittieren. Daher fordern gute Stralen nicht nur
den Autoverkehr, sondern auch den reibungslosen Verkehrsabfluss. Weniger StraRen fiihren nicht
zu weniger Verkehr, sondern zu ldngerer Verweildauer auf den StraRen und damit zu mehr
Emissionen.

Ziele sollten dabei sein:

o die reibungslose Abwicklung der wichtigen Verkehrsstrome,

. intelligente Parkraumkonzepte,

o die Kombination von Individualverkehr mit OPNV durch Park-and-Ride-Parkplitze in den
AuBenbezirken und/oder Randgemeinden an den "Einfallstralen" nach Kiel,

. die effektive Abwicklung der gewerblichen Verkehre,

o die Forderung emissionsarmer Antriebe.

Achsen- und Zubringer

Grundlage eines funktionierenden Systems im motorisierten Individualverkehr sind attraktive
schnelle Achsen. Gut funktionierende Achsen und die Verhinderung von Schleichverkehren sorgen
fur Entspannung in den Wohnbereichen und eine Verminderung von Emissionen.

Siidspange, A21-Anbindung, Ostring Il

Auf dem Westufer sind diese Achsen grundsatzlich gut ausgebaut. Der Theodor-Heuss-Ring und der
Olof-Palme-Damm entlasten die Wohnbereiche, fiihren aber zu stiandigen Staus wegen des
Durchgangsverkehrs zwischen Schwentinental/Preetz und Gettorf/Eckernférde/Rendsburg. Auf
dem Ostufer fehlt diese Entlastung. Hier muss durch die fertigzustellende Stidspange Entlastung
geschaffen werden zudem méchten wir priifen, ob der Ostring 1l notwendig ist und zusatzliche
Entlastung bringen kann. Eine Stidspange war als Verlangerung des Ostrings liber die Bundesstrale
hinweg an den Baumarkten vorbei nicht nur vorgesehen, die Kreuzung war bereits entsprechend
ausgebaut. Daher mochten wir als Kieler CDU, dass die Siidspange als B202 mit einer Anschlussstelle
an der B76 gebaut wird und ggf. durch den Bau einer OstuferentlastungstraBe (Ostring II)
fortgefuihrt wird. Fiir den Ostring I begriifen wir explizit die Priifung einer Tunnellésung. So kénnte
durch die Siidspange der Theodor-Heuss-Ring entlastet werden und durch die Ostspange kdnnten
die Werftstralle, der Ostring und der Ellerbeker Weg entlastet werden.

10



430
431
432

433

434
435
436
437
438

439
440
441
442

443
444
445
446
447
448
449
450

451

452
453
454

455

456
457
458
459
460

461

462

463
464
465
466
467
468

469

470
471

Als neue Achse Richtung Stiden entsteht die A21. Der Ausbau der B404 ist eine vorrangige Aufgabe
der Verkehrsinfrastruktur. Daher spricht sich die CDU fiir den zligigen Ausbau der 404 als A21 bis
zur Anschlussstelle B76/Barkauer Kreuz aus.

Theodor-Heuss-Ring

Es ist unrealistisch davon auszugehen, auf dem Theodor-Heuss-Ring werde es in der Zukunft keinen
oder viel weniger individualisierten motorisierten Verkehr mehr geben. Auch in den nachsten
Jahrzehnten wird es auf dem Theodor-Heuss-Ring viel Individualverkehr geben. Es ist klar: Wir
brauchen Schleswig-Holsteins meist befahrene Stralle, den Theodor-Heuss-Ring, als Lebensader fiir
Kiel.

Daher wollen wir mittelfristig dartiber nachdenken und priifen lassen, den Theodor-Heuss-Ring
unter die Erde zu verlegen. Dazu kénnte sich die CDU Kiel einen Deckel iiber Abschnitten der B76
vorstellen. Mit dem Deckel fur die A7, hat Hamburg gezeigt, dass so etwas méglich ist. Deshalb
sollten wir einen entsprechenden Deckel auch fiir Kiel prufen.

An dieser Stelle ware damit die Schadstoffproblematik zumindest in der Zukunft deutlich entscharft.
Uber diesem Deckel kénnte mitten in Kiel ein ganz neues attraktives Quartier mit zusétzlichen
Wohnungen oder eine Parkanlage entstehen. Diese Spitzenlage mitten in Kiel lieRe sich
stadtebaulich hervorragend entwickeln. Damit waren drei Herausforderungen auf einmal gel6st: Der
Verkehr verschwindet aus dem Stadtraum, die Schadstoffproblematik ware an diesem prominenten
Bereich erledigt, die Lirmbelastung wiirde stark reduziert werden und die neue Flache kdnnte einer
neuen, attraktiven Nutzung zugefiihrt werden. AuRerdem wiirden die Stadtteile im Kieler Stiden
wieder zusammenwachsen kdnnen.

Barkauer Kreuz

Eine der grollten Aufgaben der ndchsten Zeit ist die Entwicklung der Verkehre auf dem Barkauer
Kreuz. Hierbei missen verschiedene Machbarkeiten gepriift werden. AuBerdem sollten Ansatze zur
Verkehrsvermeidung gepriift werden.

Mégliche Ideen:

o Verkehr zum Ostuferhafen oder Westufer friihzeitig abzuleiten durch Sudspange,
Ostspange oder auch eine Westumgehung, die auf die A215 fiihrt,

° Verkehre zur westlichen Innenstadt durch eine direkte Verbindung (Briicke, Tunnel) aus
dem Kreuzungsbereich herausnehmen,

o die Anbindung von der A21 in Richtung Norden iiber eine Tunnelldsung umsetzen.

Die CDU Kiel mochte daher:

. die reibungslose Abwicklung der wichtigen Verkehrsstréme,
J die Stidspange, die A21-Anbindung bis zur B79 und ggf. den Ostring ||
. die Verkehre auf dem Barkauer Kreuz entwickeln,
. den motorisierten Individualverkehr als eine Saule des zukiinftigen Verkehrsmix’
akzeptieren,
. den Deckel fiir den Theodor-Heuss-Ring.
Parkraumkonzepte

Eine moderne Stadtplanung muss verschiedene Konzepte, die zielgerichtet auf die Ortlichkeiten
ausgerichtet sind, planen. Dabei muss Parkraum nicht kostenlos sein.
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Im Innenstadtbereich sollte der Parkraum, der nicht direkt von Anwohnern genutzt wird, moglichst
durch Parkhauser, die ausreichend breite und lange Abstellflachen aufweisen, abgedeckt werden.
Eine andere Alternative kann P+R {iber Zug und Bus darstellen. Hierfiir missen entsprechende
Sammelparkpldtze vorhanden sein, die vor den Toren der Stadt einzurichten sind. Wichtig ist dabei,
dass es attraktiv bleibt, das Auto nicht in die Innenstadt zu bringen. Kostengiinstiger OPNV und
kostenfreies Parken sollten fiir die Park&Ride-Plitze das Ziel sein.

Auch wenn die CDU Kiel eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Auto weiterhin erhalten
mdchte, soll es dennoch Ziel sein, durch kostengiinstigen OPNV und kostenfreie Park&Ride-
Parkpldtze einen Anreiz zu schaffen, das Auto stehen zu lassen.

Viel Parkraum - etwa vor Supermérkten oder vor Schulparkpldtze - wird nur einen Teil des Tages
genutzt. In der Stadt, in der Raum (auch Parkraum) knapp ist, ist das keine optimale Losung. Daher
ist es unser Ziel, leerstehende Parkpldtze fuir die Nutzung durch Anwohner freizugeben. Unter der
Beachtung rechtlichen, sicherheitsrelevanten und finanziellen Gesichtspunkten sollten hierbei
besonders neue, digitale Parkraumbewirtschaftungssysteme eingefiihrt und genutzt werden. Auf
diese Weise konnten beispielsweise tagsiiber Lehrkrédfte auf einem Schulparkplatz parken und
abends und nachts die Anwohner die ihr Fahrzeug abstellen. So wird Parkraum auch in verdichteten
Stadtrdumen viel besser ausgenutzt, zusatzlich geschaffen und der Parkplatzsuchverkehr mit
starken Umwelt- und Larmbelastungen wird reduziert.

Dort, wo in eng bebauten Wohnquartieren Parkplatze zuriickgebaut werden, soll in radumlicher Nahe
zeitnah addquater Ersatz fiir diese geschaffen werden.

Die Parkpldtze im 6ffentlichen Verkehrsraum missen nicht zwangslaufig kostenlos zur Verfligung
gestellt werden. Freie Parkpldtze in viele Bereichen der Stadt (z.B. Innenstadt) sollten nicht
glinstiger sein als Stellpldtze in privaten Parkhdusern, ggf. sollten sie sogar zeitlich enger befristet
sein oder pro halbe Stunde héhere Kosten verursachen, als solche in Parkh&usern.

Fur uns es ist wichtig, dass die Kieler Innenstadt auch in der Zukunft gut durch den motorisierten
Individualverkehr erreicht werden kann. Auch in der Zukunft missen die Geschifte erreichbar
bleiben und auch gréRere Einkadufe abtransportiert werden. Eine komplett autofreie Innenstadt wird
es mit uns daher nicht geben.

Kiels Innenstadt braucht dafiir weiterhin gentigend Parkpldtze in Parkhdusern.

Die Parkhduser sollten ein tibersichtliches Preissystem bekommen. Heutige Kraftfahrzeuge sind
groBer dimensioniert als frither. Daher sollten die Parkpldtz auch in den Parkhdusern an die aktuellen
Gegebenheiten angepasst werden. Senioren, breit gebaut Menschen und in der Beweglichkeit
eingeschrankte Personen, haben teils Probleme beim Ein- und Aussteigen aus ihren Fahrzeugen.
Hierauf sollte die Stellplatzbreit angepasst werden.

Das System der Parkpldtze fur behinderte Menschen und Eltern-Kind-Parkplatze fuir Eltern mit
Kleinkindern muss erhalten bleiben und sollte erweitert werden um Stellpladtze fiir GroReltern mit
Kleinkindern, fiir Menschen, die sich um andere kiimmern und sie pflegen, und fiir voriibergehend
bewegungseingeschrankte Menschen (z.B. Gehhilfen/Kriicken wegen einer (Sport-) Verletzung).

Ambulante Pflegedienste miissen kostenfreie Parkmoglichkeiten in Wohnndhe ihres Klientels
erhalten kénnen.

Park&Ride

Auf den HaupteinfallstraRen (auBer Autobahnen) Kiels sollen Schnellbusspuren auf neuer eigener
Trasse ergdnzt, erweitert und ausgebaut werden. An den Stadtgrenzen sollen Park&Ride Flachen
vorgehalten werden. Mit den Randgemeinden soll iiber solche Flachen verhandelt werden. Die
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Parkgebihren sollen in dem Busticket enthalten sein. Das Busticket gilt im gesamten
innerstadtischen OPNV. Die Park&Ride-Plitze sollten Ladenstationen fiir E-Autos haben.

Die CDU Kiel mochte daher:

o Parkhduser mit ausreichend breiten und langen Abstellflachen,

o die Offnung von Supermarkt- und Schulparkplitzen zum Parken mit smarten Lésungen,

. dass offentliche, bewirtschaftete Parkpldtze im Stadtraum nicht kostengtinstiger sein
sollten als Parkh&user,

. kostenlose Parkmoglichkeiten fiir Pflegedienste,

. Park&Ride fiir Kiel.

Wirtschaftsverkehr, Lieferzonen

Neben Halten und Parken aus persdnlichen Griinden spielt auch der gewerbliche Verkehr eine grol3e
Rolle. Aufgabe einer modernen Stadtplanung muss die Kombination verschiedener
Verkehrsgruppen sein. Hierbei miissen Ladezonen fiir die entsprechenden Gewerbetreibenden
angemessen sein. Eine verdnderte Stralenverkehrsordnung sorgt hier fiir neue Herausforderung.
Neben der Belieferung in den privaten Haushalt, der oftmals mit PKWs oder kleiner LKWs erfolgt,
ist die Belieferung des gewerblichen Bedarfs oft nur mit LKW moglich. Deswegen sollten Lieferzonen
fur den Handel verstarkt eingerichtet werden. Eine klare Markierung und die Moglichkeit
konsequenter Ahndung von Fehlverhalten werden der Problematik des Parkens in zweiter Reihe
stark entgegenwirken. Stadtischer Wirtschaftsverkehr sollte daher analog zum Taxigewerbe
moglichst privilegiert werden.

Uberwindung der Férde

Kiel hat eine besondere Lage, weil der Stadtraum durch die Forde eingeschnitten wird. Eine groRe
zusdtzliche Entlastung fir den Verkehr konnte daher ein Férdetibergang von der Wik nach
Dietrichsdorf bieten. Wir wollen vertieft priifen, hier einen Tunnel fiir FuRganger und Fahrradfahrer
zu bauen und fiir die kiinftige Stadtbahn zu schaffen. AuRerdem wollen wir priifen, ob sich an dieser
Stelle ein Tunnel auch fiir den motorisierten Individualverkehr einrichten lieRe, anderenfalls auch
eine Fdhre. Wir erkennen an, dass die Hinterlandanbindung eines solchen Modells eine
Herausforderung ware.

Den Versorgungstunnel der Stadtwerke unter der Forde nicht fiir FuR- und Radverkehr mit zu planen
war ein historischer Fehler. Kiel kann sich solche Versdaumnisse nicht leisten. Wir als Kieler CDU
wollen, dass derartige Projekte kiinftig vernetzt gedacht werden.

Ertiichtigung der Fordeschifffahrt

Wir wollen eine moderne Fahrschifffahrt fiir Kiel und die Gemeinden an der Férde. Dazu miissen wir
die Forde als Verkehrsfliche verstehen und aus dem "U" im Kieler Verkehr ein "O" machen. Die
jetzige Fordeschifffahrt mit ihren Dampfern gleicht einer Museumsschifffahrt.

Statt der Férdedampfer wollen wir fiir Kiel moderne RoRo-Fahren. Solche Fahren haben einen
breiten Einstieg, so dass viele Fahrgdste - Fullgdnger, Radfahrer und Personen mit
Mobilitdtseinschrankung - die Fahre schnell besteigen und wieder verlassen kénnen. Die neuen
Fordefdhren sollte klimaschonend mit einem Elektromotor oder einer Brennstoffzelle betrieben
werden.

Die Querung des Nord-Ostsee-Kanals zwischen Holtenau und der Wik muss durch leistungsfahige
Fahren ergdnzt werden, die auch eine ausreichende Fahrradmitnahme gewahrleisten. Die
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Verhandlungen mit der Wasser- und Schifffahrtdirektion des Bundes miissen an Fahrt aufnehmen.
Die Betriebszeiten der Fahre zwischen Holtenau und der Wik sollten auch in den Wintermonaten in
den Abendstunden stédrker gewahrleistet sein.

Daher fordert die Kieler CDU

. einen Fordetunnel fir Fuganger und Radfahrer,

. eine Untertunnelung der Forde fiir die Stadtbahn zu priifen,

J eine Querung fiir den motorisierten Individualverkehr

o moderne RoRo-Fihren fiir Kiel,

. klimaschonende Elektro- und Wasserstoffantriebe,

. bessere Fahrverbindung tiber den Nord-Ostsee-Kanal.
Innovation

Fur uns als CDU ist klar, dass viele MaRBnahmen notwendig sein werden, um eine moderne Mobilitat
fur Kiel zu erreichen. Wir setzen klar auf Vorteile der Digitalisierung und auf smarte Losungen, wie:

J digitale Parkraumfiihrung,

° Ausbau der OPNV- Informationen zu aktuellen Abfahrten,
o digitale OPNV-Tickets,

o Verkehrssteuerung mit Stauwarner.

Autonome Systeme

Wir wollen schnellstméglich autonome OPNV-Systeme, wie etwa Mini-Busse, in Kiel erproben. Der
Vorteil dieser Systeme ist, dass sie einen kontinuierlichen Verkehr gewahrleisten konnen, dabei aber
geringe Personalkosten haben. Insbesondere entlang der Holtenauer Strallen und an der Universitat
konnte diese Systeme Entlastung bringen. Auch in Gebieten mit geringen Fahrgastaufkommen
wollen wir die Einfiihrung autonomer Systeme schnell erproben. Ringverkehre innerhalb der
Stadtgebiete oder Zubringeraufgaben zu einem héherwertigen OPNV-System wiren in der Zukunft
Aufgaben, die autonome Systeme gut erfiillen kdnnen. Sobald autonome Systeme getestet wurden
und sich bewihrt haben, sollte Kiel ein solches OPNV-System weiterentwickeln.

Wasserstoffinfrastruktur

Als  Landeshauptstadt eines ,Windbundeslandes* muss auch der Ausbau der
Wasserstoffinfrastruktur forciert werden. Damit einhergehend ist die Erweiterung der bestehenden
Tankstelleninfrastruktur um entsprechende Wasserstoff-Kapazitaten zeitnah umzusetzen.

E-Ladestationen

Ein wichtiges Standbein eines zukiinftigen klimaneutralen Verkehrs wird die E-Mobilitdt sein. Um
deren Ausbau zu unterstiitzen ist es aus unserer Sicht unabdingbar eine ausreichende Anzahl der
Parkplatze mit Lademoglichkeiten fir Elektro-Fahrzeuge auszustatten. Die bestehende Ausstattung
in Kiel, wie bspw. im neuen ZOB-Parkhaus, erachten wir als ungeniigend. Aus unserer Sicht sind
mittelfristig 25% aller Parkplatze mit Lademdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge auszustatten.

Anbieter werden {iber schlanke Verwaltungswege unterstiitzt, optimalerweise mit einem Leitfaden
zur Schaffung einer Ladestation.
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Eine App fiir alles

Um eine moglichst nahtlose Verbindung zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu gewdhrleisten
und die Attraktivitat von Alternativen zum Auto zu steigern, miissen diese (z.B. Bus, Bahn, Fahre,
Fahrrad, E-Roller, aber auch Parkpldtze und Ladestationen) in einer zentralen App integriert werden,
damit Nutzer verschiedener Verkehrsmittel ihre Reise unkompliziert planen kénnen.

Sharing-Konzepte

Sharing- Angebote sind wichtige Bausteine zur Erreichung von Klimazielen im urbanen Verkehr. Die
moglichst flichendeckende Entwicklung von Standorten fiir bestehende und zukinftige car- und
bikesharing-Angebote ist zu férdern, wobei auch Pedelecs und Lastenfahrrader ins Angebot
aufgenommen werden sollten. Dabei ist sicherzustellen, dass auch die peripheren Kieler Stadtteile
einbezogen werden.

Eine Biindelung von sharing- Stationen mit anderen Mobilitdtsangeboten an Mobilitdtsstationen ist
dabei besonders sinnvoll.

"Ride-pooling" bzw. Taxi-sharing-Angebote sind zu fordern, wobei auf den Einsatz von
emissionsarmen Fahrzeugen geachtet werden muss.

Der Einfiihrung von E-Scooter-Verleihsystemen stehen wir ambivalent gegeniiber, wenn sie als
Verkehrsmittel der letzten Meile eine Konkurrenz zu féorderungswiirdigem Fahrrad- und FuBverkehr
und dem OPNV darstellen. Und wenn sowohl die Herstellung als auch die Entsorgung und die kurze
Lebensdauer der Fahrzeuge Faktoren bleiben, die sie 6kologisch bedenklich erscheinen lassen
kdnnten. Daher ist es uns wichtig, dass die E-Roller 6kologisch nachhaltig und lange haltbar sind;
hier ist besonders auf die Haltbarkeit und Nachhaltigkeit der Akkumulatoren zu achten. Die
Betreiber sehen wir in der Verantwortung, fiir das ordnungsgeméle Abstellen und das Einsammeln
der E-Roller zu sorgen. Ein ,,wildes Rumliegen® der Roller {iberall im Stadtraum darf es nicht geben.
Wenn verstdrkt neue Verkehrsmittel, wie etwa E-Roller, in den Stralenraum gelangen, wollen wir,
dass der StralRenraum - ganz besonders die Radwege - entsprechend neu aufgeteilt werden, so dass
keine Benachteiligung fiir bestehende nachhaltige Verkehrsmittel entsteht.

Paketdienstleister-Hubs

Ein Zeichen unserer Zeit ist ein verdndertes Einkaufsverhalten. Gerne wiinschen wir den Einkauf in
lokalen Geschiften. Aber es ist Realitit, dass der Onlinehandel immer weiter zunimmt. Auch daftir
missen Haltemoglichkeiten und Konzepte geschaffen werden.

Gerade im Stadtraum koénnen Fahrzeuge von Lieferdienstes den Verkehrsfluss stark stéren. Sie
stehen auf der StraBe oder in der zweiten Reihe. In einigen Gebieten mochten wir daher die
Einrichtung von Paketdienstleister-Hubs und Mikro-Depots priifen. Da sind Nutzfahrzeuge,
Immobilien, wie Ladengeschéfte, oder Container, die Paketdienste an geeigneten Orten in urbanen
Zustellgebieten aufstellen oder anmieten. Sie ermoglichen das Bestiicken von Lastenfahrradern,
kleineren Fahrzeugen oder fuRldufigen Transporthilfen fiir die Zustellung auf der letzten Meile. Das
Konzept erfiillt somit die 6kologischen, 6konomischen und sozialen Nachhaltigkeitsziele von
Kommunen, Paketdiensten und Handel.
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Lebenswertere Verkehrswege

Der Klimawandel ist ein reales Problem, dem sich alle in den nachsten Jahrzehnten stellen missen.
Stadte sind von den steigenden Temperaturen besonders betroffen, da sich die Hitze auf den
StraRBen und zwischen den Hdusern staut und so im Sommer Temperaturen zunehmend schwerer
ertraglich werden. Abhilfe kann hier eine konsequente Begriinung von derzeit vollstandig
versiegelten Flachen schaffen, bspw. indem Bdume gepflanzt werden, die Schatten spenden, die
Temperaturen deutlich senken, die Luft reinigen und Tieren Lebensrdaume bieten. Leider sind derzeit
weite StraBenziige von Kiel Betonwisten. Die zukiinftige StraBenplanung (bspw. Neubau von
Radwegen, Umbau von Platzen) muss daher auch das Pflanzen von einer ausreichenden Anzahl an
Bdumen beriicksichtigen.

Interessen der Studierenden - Mobilitidt an den Hochschulen

Die Kieler Studierenden stehen hinter einer umweltfreundlichen Mobilitatswende. Ein GroRteil fahrt
mit dem Fahrrad oder dem OPNV zu ihren Hochschulen und sie haben somit ein natives Interesse
an einer modernen Fahrradinfrastruktur und einem gut ausgebauten OPNV. Das landesweite
Semesterticket leistet dazu einen entscheidenden Beitrag. Daher wollen wir die Attraktivitat des
Semestertickets weiter steigern und unterstiitzen eine kostenlose Fahrradmitnahme bei Fahrten mit
dem Semesterticket. Fiir einen attraktiveren OPNV muss dieser auf dem Campus eine bessere
Taktung erhalten und eine regelmaRigere Anbindung an die Universitdt und die Bibliotheken in den
Abendstunden und an den Wochenenden garantieren (vgl. hierzu auch Autonomer Mini-OPNV).
Weiterhin fordern wir, dass die Anbindungen nach Gaarden, in die dufleren Stadtteile und in die
Umlandgemeinden verbessert werden miissen.

Auf den Campus der Hochschulen ist das Fahrrad eindeutig die dominierende Verkehrsart. Die
Verkehrsflachen direkt auf den Campus miissen dabei mit hoher Prioritdt auf zeitgemale
Anforderungen des Fahrrad- und FuBverkehrs ausgerichtet und ausgewiesen werden. Hemmnisse
missen schnell beseitigt werden. Auf den Campus, aber auch grundsatzlich setzen wir uns fir
uberdachte Fahrradstander ein, bei denen eine Begriinung stattfinden soll. Denn bei den genannten
Uberdachungen handelt es sich um ungenutzte Fliche, welche aus naturschutzfachlicher Sicht
wertvoll gestaltet werden kann.

Aber auch fiuir Pendler muss die CAU eine attraktive Universitat sein. Besonders fiir Studierende aus
landlichen Umlandkreisen wird die Anfahrt mit dem OPNV auch in mittlerer Zukunft mit einem
unverhdltnismaRigen Aufwand verbunden sein. Auch um den Parkdruck in den anliegenden
Quartieren zu verringern ist es daher essenziell im Raum der Hochschulen, ausreichende
Parkmoglichkeiten zu schaffen.

Die CDU Kiel fordert:

. kostenlosen Fahrradmitnahme als Teil des Landesweiten Semestertickets,

J eine regelmiRige Taktung des OPNV zu den Hochschulen auch zu Randzeiten,

. eine bessere OPNV-Anbindung der Universitat von Kronshagen und Gaarden,

. Ausrichtung der Verkehrsflache auf dem Campus zum Fahrrad- und FulRverkehr,
. mehr tiberdachte und begriinte Fahrradstellpldtze an 6ffentlichen Einrichtungen,
J Schaffung von ausreichend Parkraum an den Hochschulen.
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